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Bakgrund

Syfte

Stadsbyggnadskontoret, Géteborgs stad, har i uppdrag att préva en utbyggnad av
Rattscentrum (polis och rattsvardande myndigheter), bebyggelse for kontor, verksamheter
och kategoribostader pa Ernst Fontells plats samt bebyggelse for kontor, verksamheter,
kategoribostader och idrott vid Ullevi Tennis.

For mer information hanvisas till handlingar i SBK Dnr 0545/19.

Trafik- och utformningsférslaget avser allmén plats (ytor som ska forvaltas av
trafikndmnden) och utgor underlag till planhandlingar och projektering.

Geografisk avgransning
Planomradet ligger séder om Ullevi i stadsdelen Heden i Goteborg. | Figur 1 visas
planomradets lokalisering i staden.
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Figur 1. Lokalisering av planomradet i Géteborg, réd markering. (Kartbild: Google).

Trafikforslaget omfattar framst Smalandsgatan och Ernst Fontells plats. Dar
exploateringsomradet angrénsar till Bohusgatan och Skanegatan, inkluderas aven delar av
dessa gator i trafikforslaget.
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| Figur 2 visas en dversikt av planomradets utbredning.

L SMALANDSGATAN

N

Figur 2. Planomradets geografiska avgransning, rod markering. (Kartbild: Goteborgs stad SBK).

Angransande projekt
Inga 6vriga pagaende eller kommande beslutade projekt, som paverkar forutsattningarna,
ar kanda.
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Planeringsforutsattningar

Nedan redovisas de forutsattningar som ligger till grund for det framtagna trafikforslaget.

| Figur 2 ovan visas oversiktligt vilka verksamheter som finns och som tillkommer i och
omkring planomradet. Befintlig bebyggelse inom planomradet innefattar
Polisen/Réttscentrum och Ullevi Tennisklubb pa Smalandsgatan, verksamheter som ska
expandera inom ramen for den nya detaljplanen. Dessutom tillkommer ytterligare
nyexploatering pa Ernst Fontells plats, i form av ytterligare ett kontorshus fér Polisen, dar
&ven passexpedition planeras att lokaliseras, samt studentbostéder. Angrénsande till
planomradet, soder om Smalandsgatan finns befintliga bostader samt en grundskola,
arskurs 6-9.

For detaljplanearbetet finns en malbeskrivning dar tio mal for detaljplanen &r definierade
(Stadsbhyggnadskontoret, 2020-01-31). Malen anger bland annat vilken karaktar omradet
bor fa. | denna rapport har de mal som berdr trafiksystem och gaturum listats under
respektive rubrik nedan.

Trafiksystem och trafikdata

Smalandsgatan anvands framforallt for angoring till Polisen/Réttscentrum, Ullevi Tennis
och bostadshus langs gatan. Ernst Fontells plats anvénds framfoérallt for angoéring till
Polisen/Rattscentrum och omkringliggande kontor. For biltrafiken utgor Skanegatan och
Bohusgatan infartsgator till Sméalandsgatan och Ernst Fontells plats. Aven Sten
Sturegatan/Parkgatan star for en stor del av tillfartstrafiken till omradet.
Genomfartstrafiken i omradet bedéms vara begransad. Personer som inte har malpunkt
vid Smalandsgatan eller Ernst Fontells plats bedoms i mycket ringa grad trafikera
gatorna. En separat utredning kring trafikalstring for biltrafik har gjorts och finns som
bilaga till denna rapport.

Cykling sker i blandtrafik inom omradet, pa Ernst Fontells plats och Smalandsgatan.
Uppgifter om trafikfloden for cykel inom omradet saknas. Pa Skanegatan och Bohusgatan
finns dubbelriktade cykelbanor som tillhér pendlingscykelnatet.

For fotgangare finns gangbanor pa bada sidor om Smalandsgatan och Ernst Fontells plats.
Uppgifter om trafikfloden for fotgangare inom omradet saknas. Pa Skanegatan och
Bohusgatan finns separat gangbana langs cykelbanan. Identifiering av gangstrak i
omradet gors utifran malpunkterna skola, tennisklubb och befintliga samt tillkommande
arbetsplatser.

Ingen kollektivtrafik trafikerar inom planomradet.

Det finns ett behov att semitrailer pa 16 och 19 meter, som befinner sig vid Gamla Ullevi
for TV-sandningar av fotbollsmatcher, ska kunna kéra ut via Smalandsgatan-Parkgatan,
varfor dimensionering for Lspec gors i denna del av planomradet. Skanegatan och
Bohusgatan dimensioneras for boggibuss, Bb, med hénsyn till turism och nérhet till
evenemangsstraket. | dvrigt dimensioneras gata inom omradet for stor lasthil, LBn, med
hénsyn till Raddningstjansten, transporter, sophdmtning och Polisens verksamhet.

Ett av tio mal for detaljplanen (Stadsbyggnadskontoret 2020-01-31), vilket beror
trafiksystemet, &r att

Goteborgs Stad Trafikkontoret, PM Trafik- och utformningsfdrslag 6 (30)
DP verksamheter och bostader vid Smalandsgatan inom stadsdelen Heden 2020-10-22



- ”Smalandsgatan ska utvecklas till ett attraktivt stadsrum. Strukturella tillagg ska
stodja anvandningen av gatan genom att astadkomma sekvenser och tydliga
zoner, breda trottoarer, gréna inslag, urbana markmaterial, laga hastigheter och
parkering, mojlighet att stanna till, sitta, dar sa & mojligt. Generositet och
omsorg ska prégla utformningen.”

Tillganglighet
Hela omradet ar plant med nagon enstaka procents lutning och nivaskillnader utgérs
endast av kantsten och trappor till entréer.

Gangstraken i omradet &r inte tillganglighetsanpassade som en helhet. Antalet
gangpassager ar fa.

Det &r ont om allman cykelparkering langs Smalandsgatan. De parkeringar som finns i
omradet &r till stor det lokaliserade utanfor Polisen, pa Ernst Fontells plats.

Pa Bohusgatan vid korsningen med Skanegatan finns en station for hyrcykelsystemet
”Styr & Stall”.

Sparvagn trafikerar Skanegatan, med héllplats ”Ullevi Sédra” beldgen vid korsningen
med Bohusgatan.

Bilparkering med varierande reglering finns langs gatorna. Den méjligheten ska
efterstravas att bibehallas. Parkering till de nya exploateringarna ska l6sas pa
kvartersmark. Behov att |6sa angoring for leveranser pa gatumark finns i viss
utstrackning.

Gaturum och stadskaraktar
Av de tio mal som ar framtagna for detaljplanen ar bland annat foljande mal vagledande
for trafik- och utformningsforslaget:

- ”Kopplingar och rumsliga 6vergangar ska tydliggoras och tas tillvara genom hog
niva avseende gestaltning. Tydligare definieringar av strak och rumsligheter ska
bidra till en karaktérsfull ordning, variation och motverka monotoni.”

- ”Smalandsgatan ska utvecklas till ett attraktivt stadsrum. Strukturella tillagg ska
stodja anvandningen av gatan genom att astadkomma sekvenser och tydliga
zoner, breda trottoarer, grona inslag, urbana markmaterial, laga hastigheter och
parkering, mojlighet att stanna till, sitta, dar sa ar mojligt. Generositet och
omsorg ska préigla utformningen.”

- ”Kvarterets inre kdrna bibehaller lugn och ro for verksamheternas behov. Urban
kénsla i kvarteret, omtanke om ménniskan med genomténkt gestaltning av
miljon. Du &r sedd som person genom att miljon &r valdefinierad och préglas av
omsorg.”

- Kuvarteret ska ges en upplevelse av generds inbjudan och en sa stor kontaktyta
som majligt mot dvriga staden genom att kvarteret far tydliga entréer, visuella
kontakter in och ut fran kvarteret, aktiva kantzoner som speglar innehallet i
kvarteret.”

Infor uppstarten av planarbetet fastslogs att offentliga vélanvanda platser, till exempel vid
Skanegatan mitt emot Ullevi och Bohusgatan, liksom férvandlingen av Smalandsgatan
fran bakgata till stadsrum, kraver hog gestaltningsmassig kvalitet.
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Detaljplanen innefattar ett omrade inom Réttscentrum i Géteborg, vilket innebér speciella
krav. Utformningen av Smalandsgatans 6stra del utanfor polishuset ska anpassas for
Polisens verksamhet och ska inte inbjuda till vistelse, med hansyn till behovet av sékerhet
for personal och allméanhet. Smalandsgatan ska andock utvecklas till att bli attraktiv for
vistelse och ges stadskaraktar. Den vastra delen av Smalandsgatan vid Ullevi Tennis bor
vara mer publik &n den dstra, genom att spegla det innehall som finns i kvarteret och
bidra till rummets aktivering.

Smalandsgatan har i dagslaget karaktar av en bakgata. Gatan har inga vistelseytor, trots
publik verksamhet/malpunkt i form av tennishall och skola. Bitvis préaglas den av stangsel
och slutna fasader medan andra strackor kantas av bostadshus (sluten kvartersstad).
Omradet ligger i stadsdelen Heden som i Goteborgs stadsmiljopolicy tillnor Stenstaden.
Bostadskvarteret p4 Smalandsgatan soder om Ullevi Tennis ingar i riksintresset
Stenstaden.

Ernst Fontells plats har lite storre 6ppna ytor och &ven ett par sittbdnkar. Delen utanfor
entrén till det befintliga polishuset planeras i och med foreslagen exploatering att bli &nnu
mer av en torgbildning. Platsen lamnas utanfor det har trafikforslaget och arbetas vidare
med i det fortsatta detaljplanearbetet.

Inom omradet finns befintliga trad i gatuomradet pa tva stallen. Langs den nordvéstra
delen av Smalandsgatan vid Ullevi Tennis finns en biotopskyddad lindallé. Langs norra
delen av Ernst Fontells plats finns en rad med turkisk tradhassel, som dven den &r
biotopskyddad.

Trygghet

Ett av de tio malen for detaljplanen ror att trygghetsfragor inom omradet ska starkas.
”Gestaltning av miljon och aktiva kantzoner ska bidra till en upplevelse av omsorg och
trygghet.” (Stadsbyggnadskontoret, 2020-01-31).

Smalandsgatans har idag karaktaren av en bakgata och gatan inbjuder inte till vistelse i
dagslaget. Det finns en del malpunkter men kontakten mellan dessa och gatan &r
begrénsad och de aktivitetsrika kvarteren ger inget avtryck i gaturummet genom
exempelvis ytor for vistelse. Att det saknas ytor for vistelse gor att platsen inte blir sa
valbefolkad som den har potential att bli och att den framst far funktionen som passage.

Bostadshusen pa sodra sidan av gatan bidrar med 6gon pa gatan medan norra delen av
gatan framst praglas av stangsel och slutna fasader. Entréer ut mot gatan fran
bostadshusen saknas i den gstra delen av gatan och bidrar till ett 1agre flde av méanniskor
i gaturummet. Slutna fasader, avsaknad av entréer och att avsaknad av mojlighet till
vistelse kan bidra till att gatan upplevs som otrygg.

De befintliga traden ar viktiga ur ett trygghetsperspektiv, da de bidrar till att skapa
mansklig skala samt 0ka trivseln, variationen och orienterbarheten.

Ernst Fontells plats karaktériseras i dagsldget av en parkeringsplats och en gronyta med
grés och uppvuxna trad. Det planerade tillskottet av bostader dkar tryggheten genom fler
maénniskor som bidrar till fler dgon och rorelser i gaturummet och ddrmed 6kar den
sociala bevakningen.
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For att gaturummet ska upplevas som tryggt behdvs aven aktiva kantzoner och
gestaltningsmassig kvalitet. Den befintliga stationen for Styr & Stall ar utplacerad utan
narmare omsorg i gestaltningen av platsen. Hyrcykelstationerna &r viktiga mal- och
bytespunkter i transportsystemet och det &r darfor viktigt att platsen upplevs som trygg.
Omesorg i gestaltning, detaljrikedom, variation och mansklig skala bidrar till att en plats
upplevs som trygg.

Social konsekvensanalys gors separat i planarbetet.

| planarbetet har en sakerhetsutredning genomfoérts. Sékerhetsutredningen ligger inte till
grund for trafikforslaget i det hér skedet, men behover tas hansyn till i kommande skeden,
tillsammans med synpunkter som fangas upp i samrad for detaljplanen.

Trafiksakerhet
Ett utdrag fran STRADA har gjorts. Under perioden 2010-2019 har totalt 14
trafikolyckor rapporterats inom eller i anslutning till det aktuella omradet. Se Figur 3.
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Figur 3. Olyckor rapporterade till STRADA 2010-2019. Bild fran Transportstyrelsen.

Halften av de rapporterade olyckorna ar pakoérningsolyckor med motorfordon -
cykel/fotgangare/moped. Ovriga olyckor &r till stor del singelolyckor med fotgédngare.
Majoriteten av olyckorna har intraffat pa eller i anslutning till gang- och
cykelpassage/6vergangsstalle, framforallt pa Skanegatan och Parkgatan, dvs. utanfor
planomradet. Det relativt laga antalet olyckor inom planomradet i kombination med
detaljeringsnivan i det tillgangliga utdraget frin STRADA gor att det inte gar att dra
nagra sakra slutsatser om orsaken till dessa olyckor.
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Hastighetsbegransningen i omradet ar bashastighet, 50 km/h. 85-percentilen for hastighet
uppmattes ar 2014 till 41 km/h.

Sikten i gatukorsningarna inom omradet, pa Smalandsgatan och Ernst Fontells plats,
haller mindre god standard enligt Teknisk Handbok, baserat pa hastigheten 30 km/h,
vilket alltsa inte utgor géllande hastighet.

Pa Smalandsgatan och Ernst Fontells plats saknas passager for fotgangare i stort sett helt,
med undantag for ett 6vergangsstalle vid Smélandsgatans korsning med Parkgatan och en
genomgaende GC-bana langs Skanegatan, i nordostra delen av Ernst Fontells plats.
Korsningen utanfor polishusets stora entré pa Ernst Fontells plats ar utformad likt ett torg,
dar korbanan har en belaggning av smagatsten som fortsatter upp mot entrén.
Utformningen beddéms ha en viss hastighetsdampande effekt da den visuellt signalerar lag
hastighet. | denna del &r det ocksa skyltat med rekommenderad hastighet 30 km/h.
”Fontellare” - pollare som forr anvandes for att markera 6vergangsstélle - &r placerade pa
gangbanan innanfoér kantstenen mot kdrbanan, pa émse sidor av stenlaggningens borjan
och slut.

Angransande till planomradet finns en skola, i det syddstra hornet av korsningen
Smalandsgatan-Vastgotagatan. Skolan ar en grundskola med arskurserna 6-9, dar drygt
hundra elever gar. Skolan har entré mot Vastg6tagatan, men det &r rimligt att anta att en
del av eleverna har sin skolvag via Smalandsgatan. I dialog med elever som genomforts i
planarbetet, framkom synpunkter om skymd sikt pga. parkerade bilar och att
dvergangsstallen saknas.

Byggnadstekniska forutsattningar

Inom planomradet finns ledningar som behover att laggas om for att mojliggora
plantering av trad. Trafikforslaget utgar ifran att ledningsomlaggning kan utforas, for att
mojliggora plantering av trad. Det finns dven ett behov av att dimensionera upp
dagvattenledningar som idag &r underdimensionerade. Genomférandestudie avseende
flytt av befintliga ledningar och med anledning av exploateringen tillkommande
ledningar, kommer att tas fram i ett senare skede for att sékerstalla flytten.

Samtliga befintliga byggnader i omradet, med ett undantag, kommer att finnas kvar och
ska ges mojlighet att behalla sin nuvarande funktion. Undantaget ar Ullevi Tennis som
kommer att ersattas med ny kombinerad idrottsanlaggning och kontor.

Pa Skanegatan vid korsningen med Ernst Fontells plats finns ett befintligt apparatskap for
trafiksignaler som behdver flyttas i samband med exploatering. Flytt och placering
ombesorjs av exploatdren och behdver inte tas hansyn till i trafikférslaget.

Korbanan pa Skanegatan blir inte paverkad av exploateringen.

Befintlig tradrad pa Smalandsgatan ska erséttas i samma lage. Pa Ernst Fontells plats
norra del finns en motsvarande trédallé, som kommer att férsvinna i samband med
exploateringen och ska ersattas inom planomradets allméan plats, med minst fem trad i
rad.

Inom ramen for planarbetet genomfor Kretslopp och vatten en skyfallsutredning.
Preliminara resultat visar att inga storre atgarder behovs pa allmén platsmark/gata. | det
fortsatta arbetet behover hojdsattningen av gata anpassas, sa att avledningsstrak enligt
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skyfallsutredningen maojliggors. Det géller pd Smalandsgatan i narheten till infart vid
Ullevi Tennis.
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Trafik- och utformningsfdrslag

Trafikforslaget baseras pa det befintliga gatunatet i omradet, anpassat for att méta de
behov, riktlinjer och krav som finns och som tillkommer med ny bebyggelse. Gatornas
sektion varierar nagot, beroende pa forutsattningarna langs varje stracka. 1 alla
gangbanebredder som anges nedan inkluderas utrymme for belysningsstolpar och annan
utrustning. Dimensionerande typfordon &r stor lastbil (LBn) om inget annat anges. | Figur
4 visas en oversikt av trafikforslaget. Dérefter presenteras de olika delarna var for sig.

N

1 FORKLARNGAR N H
i e Je—=——}|
Korbana | > :

& — J A Ernst Fontel ‘
[ cyvetbarn e e "
== 1S A~

;",:zm 0 1 I = "i&.{f&)\ / j ‘\I
I Retvo/sioremsa/kiar (,//:

o o ©®
Parkgatan

| M I - i =R I3
ENE e (GA |
| Ll = — &i{i: \J

Ernst
/
=

Figur 4. Oversikt trafikforslag.
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En forskjutning av gransen mellan kvartersmark och gatumark vid det planerade
studentboende paverkar den befintliga gangbanan och cykelbanan norr om Bohusgatan.
For att skapa utrymme att behalla cykelbana langs norra sidan, sa har ett av tva befintliga
vastergaende korfalt tagits bort i trafikforslaget, mellan Skanegatan och Ernst Fontells
plats. Denna atgard har kunnat goras da det beraknade trafikflodet pa Bohusgatan, i
riktning mot centrum, &r 250 bilar/timme i maxtimme. Erforderlig framkomlighet uppnas
da med ett korfalt. Kérbanans bredd blir 3.5 meter, vilket uppfyller kravet pa minsta
korbanebredd mellan kantstenar enligt Teknisk Handbok. Framkomlighet i korsningen
Skanegatan-Bohusgatan har kontrollerats for typfordon boggibuss (Bb).

Figur 5. Bohusgatan
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Efter korsningen Bohusgatan-Ernst Fontells plats behalls befintlig utformning med tva
vastergaende korfalt. Bilar som kor pa Bohusgatan och fortsatter rakt genom korsningen
anvander naturligt det vanstra korfaltet efter korsningen. Bilar fran Ernst Fontells plats
kan da fa fri hogersvang till det hogra korfaltet. | korsningen Bohusgatan-Ernst Fontells
plats géller hégerregeln, trafikregleringen kan behdva ses dver for 6kad tydlighet.

Gangbana och dubbelriktad cykelbana foreslas alltsa att behallas langs Bohusgatans norra
del, men laget pa dessa andras nagot i trafikforslaget. Befintlig bredd pa 2.5 respektive
3.0 meter behélls. Gangbanans bredd uppfyller riktlinjerna for normal standard vid litet
gangflode enligt Teknisk Handbok. Cykelbanans bredd uppfyller riktlinjerna for god
framkomlighet da antalet cyklister/maxtimme &r mindre dn 500.

Bohusgatans korsning med Ernst Fontells plats foreslas att forhojas for okad sékerhet for
oskyddade trafikanter som korsar gatan pa platsen. For att underlatta for cyklister i alla
riktningar fran och till Ernst Fontells plats, foreslas att 6ppna upp kantstenen vid
Bohusgatans mittersta GC-bana nagot. Det finns ett behov att skapa naturliga
"overgangar" mellan att cykla i blandtrafik och pa cykelbana, dari ligger ocksa en del av
forslaget att hoja upp hela korsningen.

Komplettering med ett 6vergangsstalle i korsningens norra del foreslas for forbattrad
tydlighet och framkomlighet for gaende.

Goteborgs Stad Trafikkontoret, PM Trafik- och utformningsfdrslag
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Ernst Fontells plats vastra delen
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Figur 6. Ernst Fontells plats, vastra delen.

Pa vastra delen av Ernst Fontells plats ar behovet likvardigt att ta sig fram pa den vastra
och éstra sidan gatan, varfor 2.5 meter breda gangbanor foreslas pa var sida.
Gangbanornas bredd uppfyller darmed riktlinjerna for normal standard vid litet gangflode
enligt Teknisk Handbok.

Norr om korsningen med Smalandsgatan, mellan kérbanan och den dstra gangbanan
mojliggodrs plantering av trad i rad, vilket blir en kompensation for den befintliga allé av
turkisk tradhassel som forsvinner langs Ernst Fontells plats norra del.

Pa Ernst Fontells plats sker cykling i blandtrafik. Kérbanans bredd blir 5.5 meter, vilket
uppfyller minsta rekommenderade bredd for dubbelriktad korbana pa lokalgata enligt
Teknisk Handbok.

In- och utfart till garageramp ar schematiskt illustrerad i trafikforslaget, framkomlighet
och trafiksakerhet behdver studeras ndrmare under det fortsatta detaljplanearbetet.

Goteborgs Stad Trafikkontoret, PM Trafik- och utformningsfdrslag 14 (30)
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Behov av en lastplats finns pa strackan. Med hansyn till befintliga ledningar i den sodra
delen, &r det svart att anlagga tradplantering dar. Det anses darfor som ett lampligt lage att
forlagga en lastplats, som kan serva byggnaden med studentbostéder. | forslaget ges
lastplatsen en bredd av endast 2 meter, dvs. nagot smalare an brukligt, och vad som anges
som krav i Teknisk Handbok. En smalare bredd &r godtagbart da gatan ar lagtrafikerad
och med hénsyn till att det inte &r en parkering, utan endast ett utrymme for lastning och
lossning.

Det gor dock att framkomligheten pa vastra delen av Ernst Fontells plats, mellan
Bohusgatan och Smalandsgatan, forsamras jamfort med dagens situation. Sektionen blir i
trafikforslaget smalare pga. behovet av lastplats. Kraven i Teknisk Handbok uppfylls inte.
| Figur 7 visas korspar med typfordon stor lastbil (LBn). K6rbanans bredd &r minst 5.5
meter, men risken att en parkerad lastbil sticker ut i kérbanan i kombination med nérheten
till korsningen gor att métesmojligheten blir begransad pa strackan mellan Bohusgatan
och Smalandsgatan. Behovet av lastplats stalls mot framkomligheten och ar ngot som

bor utredas vidare.
e
X X & )
Eniré !
&
DY
i

+61 +65

S
(=3

~"[astplats

"

+61 +65
Al . g
\ ’ X s S
—'//J 66 ‘ SN Gﬁﬂgtffg.—-
=
] b =T
©
—
S +65
&
<65 & ©
Figl]r 7. Korspar stor lastbil, LBn.
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Ernst Fontells plats norra delen
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Figur 8. Ernst Fontells plats, norra delen.

Pa norra delen av Ernst Fontells plats behalls den befintliga gangbanan Iangs norra sidan.
Det bedoms vara ett relativt stort gangflode pa strackan, bl.a. pga. den intilliggande
cykelparkeringen, och bredden pa 3.7 meter darfor inte bor minskas. Langs gatans sédra
sida ges gangbanan en bredd pa 2.5 meter. Genomgaende GC-passage Gver gatans ostra
del behalls likt befintligt.

Angoring i kombination med trad mojliggors i en remsa mellan koérbanan och den sddra
gangbanan. Remsan har i trafikforslaget getts en bredd pa 2.5 meter for att mojliggora
olika anvandningsomraden, sa som t.ex. parkering for rorelsehindrade.

Cykling gors i blandtrafik. Korbanans bredd ar liksom pa vastra delen av Ernst Fontells
plats 5.5 meter.

Nordvastra delen av Ernst Fontells plats ingar inte i trafikforslaget. Platsen kommer att
utformas som en torgyta for att forbinda det befintliga polishuset med det nya.
Torgbildningen ska utredas vidare infor detaljplanens granskningsskede. Behovet av
passager dver den delen av Ernst Fontells plats studeras i samband med det arbetet.
Likasa behdver framkomlighet till garageramp som planeras i den nya byggnadens
nordvéstra hoérn utredas.
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Pa Skanegatan omfattar trafikforslaget gang-, cykelbana och remsa mellan cykelbana och
korbana. Befintlig korbana paverkas inte pa strackan. Den befintliga gang- och
cykelbanan breddas. Utgangspunkten &r att 6ka bredden lite jamfort med motsvarande
utformning utanfor kvarteret norr om Ernst Fontells plats, da denna GC-bana anses nagot
smal. De nya bredderna blir 2.5 meter gangbana och 3.0 meter dubbelriktad cykelbana.
Gangbanans bredd uppfyller riktlinjerna for normal standard vid litet gangflode enligt
Teknisk Handbok. Cykelbanans bredd uppfyller riktlinjerna for god framkomlighet da
antalet cyklister/maxtimme ar mindre &n 500.

Remsan mellan cykelbanan och kérbanan breddas jamfort med befintligt for att skapa yta
for eventuella behov som t.ex. angoring/lastplats. Trafikforslaget ger ett sakerhetsavstand
pa 0.5 meter mellan angoringsficka och cykelbana. Det mattet understiger kravet i
Teknisk Handbok som sager att avstandet ska vara minst 0.8 meter. Det bor undersokas
vidare om annan atgard kan vidtas for att 4stadkomma en béttre 16sning.

Vid sidan av Skanegatan, norr om korsningen med Bohusgatan féreslas plats for
cykelparkering. En del av ytan kan anvéndas for att ersétta det l&get dar befintlig Styr &
Stall finns pa Bohusgatan.

Utformningen i korsningen Skanegatan-Bohusgatan justeras nagot till foljd av forandrad
sektion pa Bohusgatan. Framkomligheten i korsningen Skanegatan- Bohusgatan har
kontrollerats for typfordon boggibuss (BDb).

Smalandsgatan - generellt

| forslaget smalnas korbanan av nagot jamfort med befintligt, till forman for en bredare
gangbana langs norra sidan av Smalandsgatan. Langs sodra sidan behalls i stort sett
befintlig gangbanebredd, 2.5 meter. Bredden pa gangbanan langs Smalandsgatans sodra
sida uppfyller saledes kraven for normal standard vid litet gangflode enligt Teknisk
Handbok. Angransande bebyggelse langs hela Smalandsgatans sodra del &r befintlig och
antalet entréer ar endast tre. Langs norra sidan av Smalandsgatan varierar gangbanans
bredd mellan 2.5-3.0 meter.

Korbanans bredd varierar mellan 6.0-7.0 meter, vilket &r i linje med
utrymmesdimensionering av korbana for dubbelriktad lokalgata enligt Teknisk Handbok.
In- och utfart till Smalandsgatan kan ske bade via Ernst Fontells plats-Skanegatan, Ernst
Fontells plats-Bohusgatan och via Parkgatan, se figur 4.

Over Smélandsgatan &r tva passager foreslagna - en i 6stra delen vid Ernst Fontells plats
samt en passage fran Vastgotagatans vastra sida till norra sidan av Smalandsgatan.
Hansyn har tagits till placering av entréer till verksamheter i planomradet och till en
befintlig skola i det sydvastra hornet av korsningen Smalandsgatan/Vastgatagatan.
Passagerna i forslaget ar placerade utifran tanken att skapa en sakrare skolvag for
eleverna. Utéver dessa tva passager finns ett befintligt Gvergangsstalle i vastra anden av
Smalandsgatan, utanfor det aktuella planomradet.

Gatan utformas med fickor for parkering/angéring som tydligt avgransas med klackar. Pa
sa vis forstarks intrycket av nagot smalare korbana, aven da bilar inte star parkerade langs
strackan. Utformningen har valts for att skapa en mer stadslik karaktar och med malet att
det visuella intrycket ska ge en hastighetsddmpande effekt.

Langs Smalandsgatan finns idag gatuparkering med varierande reglering. Forslaget
stravar efter att bibehalla mojligheten till parkering i ungefar samma omfattning.
Regleringen &r anpassningsbar och utreds i ett senare skede.

Sophémtning och leveranser léses inom kvartersmark. Det &r viktigt att dven sékerstalla
vandmaojlighet inom fastigheten, sa att inga backrorelser gors ver gangbanan.
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Smalandsgatan - 6stra delen
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Figur 10. Smalandsgatans Gstra del

Langs 6stra delen av Smalandsgatan har &ven den norra gangbanan getts bredden 2.5
meter. Eftersom vistelse i kvarteret utanfér Polisen/Rattscentrum inte ska uppmuntras, ar
gangbanan pa denna stracka smalare an i vastra delen. Dar det & mojligt, med hansyn till
ledningar, planteras trad i rad utanfor gangbanan.

En gangpassage 6ver Smalandsgatan placeras i anslutning till korsningen med Ernst
Fontells plats, for att tillgodose tillgangligheten bl.a. till entréer till byggnaden norr om
gatan. Dess utformning ar inte specificerad i forslaget utan utreds i senare skede.

| denna del &r Smalandsgatan inte tillrackligt bred for att rymma parkeringsfickor
avgransade med refuger, da framkomligheten for dimensionerande fordon skulle bli for
Iag i korsning och vid utfart.
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Smaélandsgatan - mitten
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Figur 11. Smalandsgatans mittendel.

Langs norra sidan av Smalandsgatan mittendel finns manga in- och utfarter, enbart till
Polisen/Rattscentrum finns fyra stycken. Har behdver kérbanan vara lite bredare, med
héansyn till framkomligheten vid in- och utfart till Polisen/Réattscentrum. Utformningen av
gatan i samordning med kvarteret behdver studeras ndrmare under det fortsatta
planarbetet.

Pa strackan smalnas den norra gangbanan successivt av fran 3.0 till 2.5 meters bredd. En
genomgaende gangbana ar onskvard for att skapa ett sasmmanhangande gangstrak langs
hela gatan, for att erhalla saval basta tillganglighet som sakerhet for fotgangarna.

Smalandsgatan - vastra delen
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Figur 12. Smalandsgatans vastra del.

Langs vastra delen av Smalandsgatan ges den norra gdngbanan en bredd av 3.0 meter.
Verksamheterna i den angrénsande fastigheten &r av publik karaktar och utrymme for
vistelse behdver skapas. Trad i rad planteras i samma lage som befintlig allé, innanfér
gangbanan.
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En gangpassage 6ver Smalandsgatan placeras véster om Vastgotagatan, for att tillgodose
tillgangligheten till saval skola som Ullevi Tennis. Dess utformning ar inte specificerad i
forslaget utan utreds i senare skede.

Parkeringsfickan pa norra sidan gors 2.5 meter bred for att skapa majlighet till
anvéandning som lastplats och uppstéllning for bussar vid evenemang.

Vid enstaka evenemang pa Gamla Ullevi finns ett behov for specialfordon att anvanda
utfart pa ostra sidan av Ullevi Tennis. Framkomlighet med typfordon Lspec har
kontrollerats via Smalandsgatan till Parkgatan.

Gaturum — sektioner

Sektioner for Smalandsgatan och Ernst Fontells plats, visas i figur 13-16. | dessa
illustreras hur gatumark delas in i olika funktioner och spelar ihop med intilliggande
kvartersmark. | alla gangbanebredder som anges i figurerna inkluderas utrymme for
belysningsstolpar och annan utrustning. Typsektioner for Skanegatan och Bohusgatan har
inte tagits fram inom ramen for trafikforslaget.

Dar det ar lampligt med hansyn till verksamhet i narliggande byggnader, foreslas att
tradplantering omges av sittytor for att skapa en miljo som inbjuder till vistelse.

Goteborgs stadsmiljopolicy och till den hérande dokument ska foljas vid gestaltning och
belysning, val av utrustning, trad, material och kulérer. De forslag pa tradsorter som visas
i sektionerna ar valda for att spegla de sorter som redan finns i stadsdelen.

Sektionerna nedan finns aven som bilaga.

v

Figur 13. Sektion Smalandsgatans 6stra del, utanfér Polisen/Réttscentrum.
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Figur 16. Ernst Fontells plats, norra delen. Langs kérbanans sédra kant varvas tréadplantering med fickor for
angoring.

Trygghet
Trafik- och utformningsforslaget innebér flera forbattringar av Smalandsgatan ur ett
trygghetsperspektiv:

e Avsmalningen av gatan bidrar till en mer mansklig skala.

e | den viastra delen av gatan bidrar bredare gangbanor till 6kad mojlighet for
vistelse och aktivering av kantzonen i anslutning till Ullevi Tennis samt
tillkommande kontor och bostéder.

e Sankta hastigheter gor platsen trivsammare att vistas pa.

e Att trad planteras pa ostra delen av gatan dar det idag saknas trad bidrar till att
skapa méansklig skala och variation samt 6ka trivseln och orienterbarheten.

e Trad bidrar aven till funktionen skydd/barriér vid eventuellt attentat och
detonationer, se separat sakerhetsutredning som gjorts i detaljplanearbetet.

o Att de befintliga trdd som tas bort ersatts med nya trad ar viktigt av samma
anledningar, &ven om det hade varit &nnu bdttre om de befintliga trdden kunde
bevaras.

Genom att markera storre malpunkter med platshildningar, dar majligheten till vistelse
skapas, ger battre orienterbarhet da det blir tydligare var malpunkterna finns. Detta ar
dock till stort avhangigt hur man jobbar med byggnadernas utformning, hur man jobbar
med ytorna framfor byggnader pa kvartersmark och hur man jobbar med gestaltningen i
det fortsatta arbetet.

Belysningen av gatan &r viktig ur trygghetssynpunkt. Géteborgs Stadsmiljopolicy
”Stadens ljus” ska foljas och ett belysningsprogram ska tas fram i det fortsatta arbetet,
enligt Teknisk handbok.

Det &r viktigt att lyfta fram en eventuell passexpedition. Dels for att underlatta for
manniskor att hitta dit (orienterbarhet) och dels for att skapa en mer befolkad och
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valkomnande plats. Om det skapas goda forutsattningar och miljé for vistelse utanfor
passexpeditionen, sa bidrar det till ett folkliv som naturligt ger fler 6gon i gaturummet.

Social konsekvensanalys gors separat i planarbetet.

Trafiksystem och trafikdata
Separat PM avseende trafikalstring bifogas. Trafikfloden for cykel har inte beddmts.

Det framtida trafiksystemet enligt trafikforslaget kommer att ha samma struktur som det
befintliga.

Den storsta forandring som sker ar att ett av tva befintliga vastergaende korfalt pa
Bohusgatan har tagits bort i trafikforslaget. Anledningen ar att skapa utrymme att behélla
cykelbana langs norra sidan av Bohusgatan, da gransen for kvartersmark flyttas soderut.
Framkomlighet for typfordon Bb har kontrollerats.

Framkomligheten for gang- och cykeltrafik pa Skanegatan forbéattras da GC-banan
breddas i trafikforslaget. Bredd pa gang- respektive cykelbana behalls langs Bohusgatan.
| dvriga omradet behalls eller 6kar gangbanebredden och fler passager infors. Cykling
inom 6vriga omradet sker liksom tidigare i blandtrafik och framkomligheten bedéms inte
paverkas.

Framkomligheten pa vastra delen av Ernst Fontells plats, mellan Bohusgatan och
Smalandsgatan, forsamras. Sektionen blir i trafikforslaget smalare pga. behovet av
lastplats.

Tillganglighet

Behovet for oskyddade trafikanter att transportera sig inom planomradet tillgodoses
genom gangbanor pa bada sidor av samtliga gator, med passager pa strategiska platser.
Forslaget innebér en forbattring jamfort med befintligt da flera gangbanor blir bredare
och antalet markerade passager okar. Cykling sker i blandtrafik pA Smalandsgatan och
Ernst Fontells plats, vilket anses vara en fungerande 16sning med hénsyn till framtidens
beraknade trafikflode pa gatan. Pa Bohusgatan och Skanegatan finns separat cykelbana.
Pa Skanegatan blir GC-banan bredare jamfort med idag. | det vidare planarbetet kommer
det att ske ytterligare 6versyn av cykelbanorna i omradet, med hansyn till behov och
fysiska forutsattningar.

Omradet &r plant, vilket ger bra forutsattningar for tillganglighetsanpassning. Behov av
ledstrak, utjamning av nivaskillnader m.fl. tillganglighetsfragor, behover studeras i detalj
i projekteringen.

Social konsekvensanalys gors separat i planarbetet.

Langs samtliga gator, utom Bohusgatan, finns i trafikforslaget en 2-2.5 meter bred ficka
som kan nyttjas for parkering, angdring eller lastzon. Placering av ytor for de syftena
behdver justeras efter entréer och in- och utfarter etc., samordnat med vidare projektering
av kvartersmark. Utrymmet for leveranser och parkering for rérelsehindrade tillgodoses i
grova drag, men behover studeras vidare i detalj. Sarskilt galler det Skanegatan och Ernst
Fontells plats vastra del, dar utrymmet &r begransat och trafiksékerhet respektive
framkomlighet darfor kan paverkas negativt.

Bil- och cykelparkering for boende, anstallda och besokare 16ses inom kvartersmark.

Goteborgs Stad Trafikkontoret, PM Trafik- och utformningsfdrslag 24 (30)
DP verksamheter och bostader vid Smalandsgatan inom stadsdelen Heden 2020-10-22



Utrymmesbehov for uppstallningsplatser for Raddningstjansten har inte undersokts.

Trafiksakerhet

| dagslaget bedoms hastigheten inte vara ett stort problem pa Smalandsgatan och Ernst
Fontells plats. Efter exploatering kommer antalet oskyddade trafikanter som ror sig i
omradet att 6ka. Det, i kombination med narheten till skola, gor att det &r
efterstravansvart att aven i fortsattningen halla laga hastigheter inom omradet. En
hastighetsdampande effekt véntas i och med den féreslagna utformningen, eftersom en
mer stadsméssig karaktar och intryck av ett mindre gaturum skapas, genom t.ex. smalare
kdrbana och avgransning av parkeringsfickor med klackar. Om det visar sig att det finns
behov av ytterligare hastighetsdampande atgarder kan t.ex. forhojda gangpassager vara ett
satt att astadkomma det.

Siktforhallandena har kontrollerats med hjalp av sikttrianglar. Sikten paverkas inte av ny
bebyggelse. Daremot haller sikten inom omradet redan idag mindre god standard enligt
Teknisk Handbok, baserat pa hastigheten 30 km/h, vilket alltsa inte utgor gallande
hastighet. Sikten vid korsningen Skanegatan-Ernst Fontells plats haller god standard,
bade fore och efter utbyggnad, med héansyn till 50 km/h. Sikten vid korsningen
Bohusgatan-Ernst Fontells plats paverkas inte av aktuell utbyggnad.

For okad trafiksékerhet for oskyddade trafikanter som passerar gatan i korsningen
Bohusgatan-Ernst Fontells plats, foreslas att hela korsningen forhojs. Anledningen ar att
cyklister passerar korsningen snett, vilket bidrar till att det inte finns nagot annat satt att
I6sa trafiksékerheten i korsningen. Korsningen kompletteras dven med ett 6vergangsstalle
Over Ernst Fontells plats.

Sakerhetsavstand mellan langsgaende parkering och cykelbanan langs Skanegatan
uppfyller inte helt god standard, vilket gor att det finns en viss risk att en uppslagen
bildorr kan inkrakta pa cykelbanan. Sektionens utformning bor utredas vidare.

Byggnadstekniska forutsattningar

Inom ramen for trafikforslaget har en enklare kartlaggning av ledningar gjorts, for att
avgora var det skulle kunna vara mojligt att plantera nya trad. En utférligare utredning
gors i kommande genomférandestudie for ledningssamordning. Darefter kan det med
sékerhet faststéllas var nyplantering av trad kan ske, och vilken sorts trad som lampar sig.

Tekniska anlaggningar

Apparatskap for trafiksignaler pa Skanegatan kommer att integreras i bebyggelse pa
kvartersmark. Tillgangligheten till apparatskapet bor beaktas i fortsatt projektering,
liksom moéjlighet att angéra med bil i anslutning till skapet.

Ingen anpassning till dagvatten och skyfall har gjorts i det aktuella trafikforslaget. | det
fortsatta arbetet ar det dock viktigt att hojdsattningen av gata anpassas, sa att
avledningsstrak enligt skyfallsutredningen méjliggors. Det géller pa Smalandsgatan i
narheten till infart vid Ullevi Tennis.

Geoteknik och markférhallanden

Trafikforslaget omfattar i sin helhet mark som redan idag &r allmén platsmark/gata.
Geoteknik och markférhallanden har darfor inte tagits hansyn till i forslaget. Se
planhandlingarna for ytterligare underlag.
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Arkeologi

Trafikforslaget omfattar i sin helhet mark som redan idag &r allmén platsmark och det
sker heller inte nagra storre nivaférandringar i forslaget. Det innebar att ingen hansyn
tagits till arkeologi i trafikforslaget. Se planhandlingarna for ytterligare underlag.

Stallningstaganden och konsekvenser
For att skapa utrymme att behalla cykelbana langs norra sidan av Bohusgatan, sa har ett
av tva befintliga vastergaende korfalt tagits bort i trafikforslaget.

Pa Skanegatan innehaller trafikforslaget bade en breddad gang- och cykelbana, samt
breddning for eventuell angoringsficka. Denna utformning innebar att ett avsteg fran
Teknisk Handbok maste goras, med avseende pa minsta sékerhetsavstand mellan
langsgéende parkering och cykelbana.

Stor vikt har lagts vid att hitta utrymme for trad i gatumiljon. Exploatering i befintlig
stadsmiljo ger en begransad yta att sakerstélla alla behov, och en avvégning mellan trad
och exempelvis parkeringsmojligheter och gangbanebredd har darfor behovt goras.

Gronytefaktor

Utifran trafikforslaget har gronytefaktorn for gatumark beraknats. Berdkningen bifogas
som bilaga. Berakningen har gjorts enligt Berakningsformular for Gronytefaktor fran
Teknisk Handbok.

Viktning av de miljoutmaningar som finns att hantera i omradet presenteras i Figur 17.
Viktningen ar gjord av plangruppen for den aktuella detaljplanen, bestaende av
tjansteman fran forvaltningarna Stadsbyggnadskontoret, Fastighetskontoret,
Miljoférvaltningen, Stadsdelsforvaltningen Centrum, Kretslopp och vatten samt
Trafikkontoret. Figuren innehaller d&ven exempel pa olika typer av ytor som kan tillfora
ekosystemtjanster for att hantera respektive miljéutmaning.

Miljoutmaningar Grdna och bl ytor Ekosystemtjénster

.] O D/ Tillgang till Gronska pa mark, trad, buskar, Gréinska och vatten erbjuder goda rekrea-
o rekreationsmiljder vattenytor tionsmiljoer for bade vila och aktivitet
0 Dagvattenhantering: Gronska pa mark, trad, buskar, Gronska och 6ppna vattenmagasin bade
1 5 A} vattenkvalitet och vattenytor renar och fordréjer dagvatten

dversvamningar

3 5 O/ Luftkvalitet Vegetationsklddda tak, gronska Gronska i ratt hojd fangar upp luftféro-
o pa vagg, trad i vissa fall, buskar reningar
o Buller Gronska pa mark, vegetations- Mjuka material dampar buller
2 5 /3 kladda tak, buskar
O CV Lokalklimat Trad, buskar Tréd och buskar svalkar under varmebdljor
o och skyddar mot vind
o, Biologisk mangfald Gronska pa mark, trad, Grona och bla ytor hyser biologisk mangfald
1 5 /O vattenytor

Figur 17. Viktning av miljoutmaningar i detaljplaneomradet (Goteborgs stad).
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Resultatet av berakningen ger en gronytefaktor for gatumark pa 0.08. Malnivan for gata
ar 0.15. For att na malnivan ar det nddvandigt att jobba vidare med hanteringen av
miljoutmaningar. Ett satt kan vara genom avvattning, t.ex. med perennrabatter under trad,
genomslappligt material pa cykelbana m.m. Avvattning har inte ingatt inom ramen for
denna utredning. Vidare kan noteras att bevarande av befintliga trad ger hdgre varde &n
nyplantering.

Kostnadsberékning
En enkel kostnadsbedémning 6ver kanda atgarder inom allmén plats presenteras i Figur
18 och bifogas som bilaga.

Flytt av signalapparatskap ombesorjs av exploatoren och belastar inte kostnadskalkylen
for allmén plats. Om dagvattensystemet ar underdimensionerat blir det en kostnad, som
inte heller den ska l&ggas som kostnad for utbyggnad av trafikforslaget.

Goteborgs Stad Trafikkontoret, PM Trafik- och utformningsfdrslag
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Kategori
Korbana ny toppbeldggning +
justering

Ny GC-bana
GC-bana ny toppbeldggning +
justering

G-bana btg-plattor + justering

Plattsattning
Torgyta
Parkeringsyta
Kantstod
Kantstod

Forhojningar
Vagmarken/skyltar

Vagportaler inkl skyltar
Véagmarkering
Cykelparkering

Mur granit (sitthojd)

Schakt
Trad

Rivning av asfaltbelaggning
Rivn rakantsten

Summa gatuarbeten

Dagvatten

Ledningsflyttning
Belysning
Trafiksignaler
Flytning apparatskap
trafiksignal

Summa dvrigt:

Summa:

Paslag

Forklaring
Befintlig gata justeras, bef slitlager tas bort
och nytt slitlager laggs.

Ny toppbelaggning samt ny éverbyggnad,
inklusive ev. schakt for 6verbyggnad.
Befintlig GC-bana justeras och nytt slitlager
laggs.

Befintlig GC-bana justeras och nytt slitlager
laggs.

Bef 6verbyggnad, mindre ytor t.ex. invid gc-
bana och gata

Stensatt

Stensatt i betong

Granit, typ RV4

Granit fran vaglinjen

Forhdjda GC-passager och korsningar (exkl.
overbyggnad)

Nya skyltar inkl fundament och stolpar

Nya vagportaler inkl fundament och stolpar

Flyttning Styr o Stall

Kostnader for schakt nar gatan sanks eller
liknande (bergschakt)

Plantering av nya trad inkl tradgrop m.m.

Flyttn/just och kompl dagvattenbrunnar
Galler el, tele, opto. Osdker kostnad
(fordelning ledningningsagare?)

Osaker kostnad

Figur 18. Kostnadsbeddmning utbyggnad allmén plats.

Fortsatt arbete
Nedanstdende punkter behdver hanteras i det fortsatta planarbetet.

Enhet A-pris Mingd Summa
m? 450 3020 1359 000
m? 1300 390 507 000
m? 350 520 182 000
m? 700 1650 1 155 000
m? 800 870 696 000
m? 2500 1700 4 250 000
m? 1500 600 900 000
m 750 500 375 000
m 500 500 250 000
m? 1500 350 525 000
parti 50 000 1 50 000
st 500 000 1 500 000
parti 1 50 000
st 1 100 000
m 5000 20 100 000
m? 1500 1200 1 800 000

30 000 24 720 000

m? 150 3350 502 500
m 125 500 62 500
14 084 000

parti 500 000 1 500 000
parti 1000 000 1 1000 000
parti 3 000 000 1 3 000 000
parti 100 000 1 100 000
st 0 1 0
4 600 000

18 684 000

Tillfalliga trafikanordningar 10 % 1868 400
Projektering 20% 3736 800

Byggledning 5% 934 200

Diverse och oforutsett 30% 5605 200

Total kostnad: 30 828 600

Sékerstallande av framkomlighet. | sédra delen av Ernst Fontells
plats, mellan Bohusgatan och Smalandsgatan, finns en trang sektion
som inte uppfyller kraven i Teknisk Handbok. Behovet av lastplats

stalls mot framkomligheten, vilket behdver utredas vidare.

Placering av in- och utfarter till fastigheter &r inte helt faststallt.
Behov av framkomlighet till respektive in- och utfart behover

utredas och sakerstéllas.
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Exakt placering av lastplatser och parkering for rorelsehindrade gors
i samrad med placering av entréer etc.

In- och utfarter utanfor Polisen pa Smalandsgatan behover ses over.
Det behdver utredas om det med héansyn till verksamheten &r mojligt
att ha farre in- och utfarter samt om det ar mojligt att skapa en
genomgaende gangbana utanfor dessa.

Hénsyn behdver tas till kommande genomfdrandestudie
ledningssamordning vid planering for tradplantering etc.

Resultatet fran den skyfallsutredning som genomfors kopplat till
detaljplanen behdver beaktas i det fortsatta arbetet.
Utformningsmaéssiga anpassningar kan behdva goras i den fortsatta
processen.

Arbetet med gronytefaktor behdver utvecklas vidare.

Hé&nsyn behdver tas till den sociala konsekvensanalysen som
genomfdrs inom detaljplanearbetet.

Behov av uppstallningsplatser for Raddningstjansten behtver
utredas vidare for att sdkerstélla att utrymme finns.

Tillganglighet och siktforhallanden tas med i varje steg av den
fortsatta processen fram till bygghandling.

Sektionen pa Skanegatan behover utredas vidare med avseende pa
avsteg fran Teknisk Handbok angaende bredd mellan angéring bil
och cykelbana.

| det fortsatta planarbetet behdver ytterligare 6versyn av cykelbanor
pa Skanegatan och Bohusgatan goras.

Platsbildningen i den nordvéstra delen av Ernst Fontells plats
behover utformas och anpassas till bade nya och befintliga
byggnader och entréer samt trafikforslaget. Framkomligheten
behover sékerstallas med stort fokus pa de oskyddade trafikanterna.
Garageinfarten i nordvéstra delen av Ernst Fontells plats behdver ses
dver.

Arbeta vidare med gestaltning av gaturum, stadskaraktér och
trygghet enligt de mal som finns for detaljplanen. Belysning, val av
material m.m. bor studeras vidare for att astadkomma hog kvalitet
enligt malsattningen t.ex. genom separat gestaltningsprogram och
belysningsprogram.

Eventuellt behov av ramper for tillganglighet till fastigheter loses pa
kvartersmark.

Tillgangligheten till apparatskapet for trafiksignaler pa Skanegatan
bor beaktas i fortsatt projektering. Kommer separat ingang att
finnas? Sékerstall att det finns mojlighet att angdra med bil i
anslutning till skapet.

Utrymme for pakorningsskydd, behov av avsparrningar m.m.
behover studeras utifran framtagen sakerhetsutredning och
synpunkter i samrad. Det fortsatta arbetet med parkering, trad m.m.
kan komma att paverkas.
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Bilagor
Trafikforslag planritningar:
- 589919-0201
- 589919-0202

Sektioner:
- Sektion Ernst Fontells plats norra
- Sektion Ernst Fontells plats vastra
- Sektion Smalandsgatan

PM Trafikalstring:
- PM trafikalstring Smalandsgatan

Gronytefaktor berakningsformulér:
- Berékning gronytefaktor Smalandsgatan

Kostnadsberékning:
- Oversiktlig kostnadsbedémning Smélandsgatan
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DNR

Bestallare

@ Goteborgs
-4 Stad

Kontaktpersoner:

Konsult

NATKINS

Member of the SNC-Lavalin Group

Uppdragsansvarig:

Handlaggare:

5899/19

Par Skold

Box 2403

403 16 Goteborg
0046 10 850 1555

Par Skold

Atkins Sverige AB
Hvitfeldtsgatan 15
411 20 Goteborg
031-761 95 00

Jenny Kanth

Agnes Sjoo
Christofer Ingemansson
Christina Lundqvist

Foton och illustrationer: Atkins Sverige AB om inget annat anges.

Trafik/gata
Trafik/samhéallsplanering
Trafik/granskning
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1. Inledning
1.1 Bakgrund och syfte

Vid Smalandsgatan i centrala Goéteborg planeras for kontorsverksamheter och bostader samt en
utbyggnad av den befintliga tennisanlaggningen. Saval kontorsverksamheter som bostadsenheterna
ar tankta att in- och utfart mot Smalandsgatan. Den nya exploateringen bedéms komma att paverka
trafiksituationen i omradet och for att belysa vilka trafikmangder som kan komma att alstras fran den
nya exploateringen har férevarande utredning upprattats.

Denna utredning ar del av planarbetet med Detaljplan for verksamheter och kategoribostader vid
Smalandsgatan inom stadsdelen Heden.

1.2 Syfte

Det primara syftet med denna utredning &r att ge en indikation pa vilka trafikmangder som kan
genereras av tillkommande verksamheter och bostader. Utredningen amnar dven visa pa vilka
trafikmangder som kan komma att belasta det statliga vagnatet (E6/E20 6ster om planomradet) saval
som det omkringliggande, kommunala gatunatet.



2. Forutsattningar

2.1 Trafikfloden

2.1.1 Nulage

Trafikmangderna pa det lokala gatunatet visas i Figur 1. Trafikmangdsuppgifterna ar hamtade fran
Goteborgs stads databas. Trafikmé&ngdsuppgifterna i kartan presenteras som
érsmedelsardagsdynstra AMVD.

Flgur 1. Traflkmatnlng Goteborgs stad 2016- 2018

Utifran trafikinformation fran Trafikverkets trafikflodeskarta uppgar den samlade trafikmangden i
Ullevimotet till ungefar 43 000 fordon per dygn ADT. Den samlade trafikméangden i den mindre
trafikplatsen Gardamotet uppgar till ungefar 7 300 fordon per dygn ADT. Fér det mellersta avfarten
fran cirkulationsplatsen har en uppskattning av trafikmangderna gjorts utifrdn NVDB. Trafikmangden i
motet far darfor ses som nagot oséker. Se figur 2 for trafikmangder i motens olika pa- och avfarter.

Figur 2 Till vanster‘ aterges traflklnformatlon for UIIewmotet och i den hogra bllden aterges traflkmangder for
Gardamotet i soder.




2.2 Riktningsférdelning

| figur 3 visas trafikfordelning langs lokalgatorna fran Smalandsgatan. Bilden i figuren &r tagen fran
Goteborg stads trafikmodell (2020b) vilken ger en 6versiktlig bild av trafikfordelningen till och fran
omradet runt Smalandsgatan. Trafikmodellen ger att ungefar 44 % av trafikflodet gar vasterut, medan
en storre del, 56 %, leds osterut, mot de tva trafikplatserna Ullevimotet och Gardamotet. Vidare
indikerar trafikmodellen att utav det 6stergaende trafikflodet gar cirka 63 % ut p& E6/E20 via
Ullevimotet och 37 % gar via Gardamotet.

For inkommande trafik frAn E6/E20 gar cirka 44 % av trafiken till omradet vid Smalandsgatan fran
Ullevimotet och cirka 42 % fran Gardamotet, med viss andel trafik via det lokala gatunatet. Se figur 4.
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3. Trafikalstring fran tillkommande bostader och verksamheter

Inom planomradet planeras for bebyggelse i form av kontor, bostader, smaskalig handel samt en
utbyggnad av den befintliga tennisanlaggningen. Exploateringen omfattar sammantaget:

e Kontorsyta om sammanlagt 71 000 m2 BTA.

e Studentlagenheter, cirka 260, ca 14 500 m? BTA.

e Foretagslagenheter, cirka 50, ca 2 000 m2BTA.

e Butik/caféyta om cirka 1 000 m? BTA.

e Utbyggnad av befintlig tennisanldggning med 3 nya padelbanor.

Foreliggande kompletterande trafikalstringsavsnitt &mnar askadliggora vilken 6kning av trafikmangder
som kan komma att belasta saval det lokala gatunatet runt Smalandsgatan som det statliga vagnatet.

3.1 Metod

Avsnittet foljer Goteborgs stads dokument Riktlinje for resealstring for exploateringar som syftar till att
skapa ett enhetligt arbetssatt for berakning av resealstring fran en exploatering. Riktlinjen utgar i sin
tur frAn nedbrytningen av Trafikstrategin och dess effektmal om en 6nskad fardmedelsforandring fran
ett nulagesscenario med ett bilanvandande i centrum pa 28 %, till ett framtidsscenario dar
bilanvandandet minskat till 15 %.

| féreliggande avsnitt bedéms nuvarande fardmedelsfordelningen om 28 % bilanvandande vara giltig
for prognosar 2025, det &r som planomradet antas vara fullt utbyggt. Denna utredning framlagger
aven resultat som utgar fran framtidsscenario ar 2035.

Som ett hjalpmedel for att pa ett enkelt satt berékna trafikalstring fran planerad exploatering har
Goteborg stad utvecklat webbverktyget Resekalkyl (2020). Verktyget Resekalkyl kommer i denna
utredning att anvandas for att berakna resealstringen till och fran kontorsverksamheter samt for butiks-
och caféverksamheterna. D& Resekalkyl inte kan gora berakningar for mer ovanliga kategorier som
sportanlaggningar eller féretags- och studentlagenheter har manuella berékningar gjorts for dessa.
Framréknat resultat om antal fordonsrérelser likstélls i denna PM med AMVD och/eller ADT.

Resultat frAn Resekalkyl tolkas i detta avsnitt som arsmedeldygnstrafik (ADT).

| tabell 3 visas resultaten fran berékningarna som bade &rsdygnsmedeltrafik (ADT) samt omraknat till
arsmedelvardagsdygnstrafik (AMVD).

3.2 Kontorsverksamheter
Med en bruttototalarea pa 71 000 m2 ger webbverktyget Resekalkyl for prognosar 2025 ungefar 1 960
delresor med bil per dygn.

For att ge en nagorlunda Totalt antal delresor per dag: 7000 (6500-7500)
rattvisande indikation pa Klicka och dra for att zooma in

forvantat antal bilrérelser — 4660

vilka &r ett mer
Oversattningsbart matt relativt
uppmatta trafikfloden pa det 3000
omgivande gatunatet — kan
antalet delresor séttas i
relation till antalet personer per
bil. Trafikverket (2018) anger
schablonméssigt 1,2 personer 1000

per bil for arbetsresor. Med e

utgdngspunkt fran detta

uppgar antalet bilrorelser till
1 814 per dygn AMVD for ar
2025. 2018 @ 2035

000 B ==

Resor per dag

Gang Cykel Kollektivtrafik Bil

Eor framtidsar 2035 beraknar Figur 5. Resultat frdn webbverktyget avseende kontorsverksamheter om 71 000
Resekalkyl, utifran en forvantad m? BTA i centrum. Resultatet avser i detta sammanhang ar 2025 (ljusbla stapel)

minskning av bilanvéandandet samt ar 2035 (gron stapel).



till en andel pa 15 %, den genererade biltrafiken till ungefar 889 delresor med bil per dygn, vilket
omraknat till bilrérelser blir ungefar 822 per dygn AVMD.

Nyttotrafik sdsom godsleveranser, serviceresor eller taxiresor bor adderas med ungefar 0,4 resor per
1 000 m2BTA till ovanstaende trafikmangder. Webbverktyget beraknar antalet
godsleveranser/nyttotrafik till omkring 36 per dygn.

3.3 Student och foretagslagenheter

Det finns inget direkt vedertaget satt for att berakna trafikalstring fran kategoriboenden som student-
eller foretagsbostader. Ett enkelt men indikativt satt for att berakna trafikalstringen ar att utga fran det
forvantade antalet parkeringsplatser. Nedan berakningar bor vara gallande for bade prognosar 2025
som for framtidsar 2035. Resultaten bor aven kunna tolkas som géllande for bade arsmedeldygnstrafik
som arsmedelsvardagsdygnstrafik.

3.3.1 Studentlagenheter

Parkerings- och mobilitetsutredningen for omradet, utférd av Sweco 2020, beddomer att det forvantade
parkeringsbehovet for studentbostaderna blir Iagt, med ett parkeringstal om 0,05 bilplatser per
lagenhet. Inom planomradet planeras for 260 studentlagenheter med en BTA p& 12 500 m2. Det
forvantade platsbehovet uppgar till ungefar 13 bilplatser (0,05*260).

Med utgdngspunkt i antagandet att 100 % av de 13 parkeringsplatserna ar belagda och omsétts hogst
tre ganger om dagen, ges 39 bilar (13*3) vilken var och en ger tva fordonsroérelser. Antalet
fordonsrorelser uppgar med detta berakningssatt till 78 per dygn (39*2).

Till detta resultat bor adderas antal godsleveranser per dygn. Anvandarmanual for Goteborgs stads
Resekalkyl ger 0,8 godsleveranser per 1 000 m? fér bostader, vilket sammantaget ger 12
godsleveranser per dygn (0,8*14 500/1000).

Trafikalstringen fran student- och foretagsbostaderna blir saledes liten, med sammanlagt 90
fordonsroérelser inklusive godsleveranser/nyttotrafik per dygn (78+12).

3.3.2 Foretagslagenheter

P-tal for foretagslagenheter ar i nulaget ej faststallt. Foreliggande utredning utgar darfor fran ett
parkeringstal om 0,5 bilplatser per lagenhet vilket ar Goteborgs stads startvarde for flerbostadshus i
centrumnara lagen. Foretagslagenheterna raknas till 50 stycken (om sammanlagt 2 000 m?) vilket ger
ett forvantat platsantal pa ungefar 25 bilplatser (0,5*50).

D4 det finns endast finns ett mycket litet och bristfalligt kunskapsunderlag om vilken faktisk
trafikalstring som ar att vanta fran kategoriboenden som foretagslagenheter, utgar berdkningen nedan
fran en rad antaganden. Ett forsta antagande ar att samtliga parkeringsplatser nyttjas under hela
dagen. Vidare antas att 40 % av platserna omsatts en gang per dygn, att 40 % av platserna omsatts
tre ganger samt att resterande 20 % av platserna omsatts fem ganger under ett dygn. Varje bil gor var
och en tva resor. Detta ger en sammantagen trafikalstring pa 130 fordonsrérelser in till och fran
planomradet under ett dygn.

Med 0,8 godsleveranser per 1 000 m? ges ungefar 2 godsleveranser/nyttotrafik per dygn
(0,8*2000/1000).

3.4 Tennis-/padelanlaggning

For mer nischade sportanlaggningar, sdsom tennis- eller padelhallar, finns inget valbeprovat satt for
att berékna resealstring. Berdkningen nedan baseras darfor dels pa Swecos koncepthandling for
parkering och mobilitet (2020) och dels p& en rad antaganden om besoksfrekvens samt pa
resvaneundersdkningar avseende Goteborgs stad.

Ullevi tennishall bestér idag av totalt sju inomhusbanor och tvd utomhusbanor. Tennishallen planeras
nu byggas ut med tre padelbanor alternativt ytterligare en tennisbana. Nedan beréakning utgar fran en
utbyggnad om tre padelbanor.



Hallens bokningssystem, IMatch, visar pa en hog bokningsgrad av de befintliga banorna pa runt 75 %

under hallens samtliga 6ppettider. Tennishallen erbjuder vardagsvis pa bokningsbara timmar under en
tidsperiod om 15 timmar, mellan kl. 07.00 till kl. 21.00. Det ar rimligt att anta att aven de tillkommande

padelbanorna uppvisar samma besdksfrekvens.

Med detta antagande foljer att varje nytillkommen padelbana forvantas bokas ungefar 11 ganger per
dag (0,75*15=11). Sweco antar i koncepthandlingen att varje bokad tennisbana kommer att generera
3 personer. Med samma resonemang, men avseende padelspel som kraver fyra spelare per bana,
ges att varje bana omsatter cirka 44 personer under en dag (11*4=44). Med tre nya padelbanor
forvantas den nya anlaggningen dagligen omsétta ytterligare 264 personer (3*44=132). Med varje
person foljer en inresa och en utresa. Detta ger en total delresealstring till och fran den nya
tennisanlaggningen pa 264 resor (in/ut) varje dag (132*2).

Avvagt mot antal personer per bil (Trafikverket 2018 antar 1,5 personer per bil vid néjesresor) och
med en bilanvandning pa 28 %, uppgar den genererade biltrafiken till och fran den nya anlaggningen
till ungefar 50 fordonsrorelser per dygn ((0,28*264) / 1,5=50).

Vid ett framtidsscenario med en bilanvandning p& enbart 15 %, och avvagt mot forvantat 1,5 personer
per bil, berdknas antalet nya fordonsrorelser uppga till 27 per dygn (0,15*264) / (1,5=27).
Antalet godsleveranser/nyttotrafik till anlaggningen antas ej 6ka med utékningen av padelbanor.

3.5 Café och butiksverksamhet

| Swecos mobilitets- och parkeringsutredning (2020) bedéms butik- och caféverksamheter ej generera
nagon ytterligare biltrafik till omradet. Parkeringstalet &r for verksamheterna darfor mycket lagt med 1
bilplats per 1 000 m2 BTA vilket enbart ger ungefér 1 parkeringsplats.

Det kan dock vara pa sin plats att ta hojd for viss 6kad trafik pa grund av verksamheternas etablering.
En alstringsberakning har darfér gjorts med webbverktyget Resekalkyl. | verktyget kategoriseras café
och butiksverksamheterna som handel om 1 000 m2BTA. For prognosar 2025 forvantas
verksamheterna for prognosar 2025 och framtidsar 2035 alstra runt 188 respektive 85 delresor.

Avvagt mot antal personer per bil (ungefar 1,5 personer vid nojesresor) uppgar antalet fordonsrorelser
for &r 2025 till 126 fordonsrorelser per dygn AVMD (188/1,5=126).

For framtidsscenario 2035 uppgér antalet fordonsrorelser till runt 57 per dygn AVMD (85/1,5=57).

Webbverktyget beraknar att handel- och caféverksamheterna genererar omkring 2
godsleveranser/nyttotrafik per dygn.

3.6 Samlat resultat

Berakningarna indikerar pa en genererad trafik fran planomradet pa ungefar 1 994 fordon per dygn
ADT for &r 2018/2025. For framtidsar 2035 beraknas det genererade trafikflddet bli signifikant lagre,
med runt 1032 fordon per dygn ADT.

Det sammantagna resultatet fran trafikalstringsberakningarna kan ses nedan i tabell 1.

Tabell 1. Oversikt av beréknade trafikalstringstal fran de tillkommande verksamheterna och bostaderna.

Sammanstallning 2025 | 2025 | 2035 | 2035 | Godslev.
Biltrafikalstring ADT | AMvD [ ADT | AMVD
Kontorslokaler 1633 | 1814 | 740 822 36
Studentlagenheter 78 78 78 78 12
Foéretagslagenheter | 130 130 130 130 2
Tennisanlaggning 27 27 27 27
(padelbanor)

Café & butikslokal 113 126 51 57 2
Total biltrafik f/d 1982 | 2175 | 1027 | 1115 52




4. Trafikprognos

Goteborgs stads trafikstrategi visar pd en minskning av bilanvandningen i stadens centrum pa 13 %
under en period mellan &r 2016 och ar 2035. Med utgédngspunkt i denna vision har trafikmangderna pa
lokalnatet beraknats for ar 2025 och framtidsar 2035, med en arlig minskning av trafiken pa cirka 0,8
% per ar. For att fa en viss uppskattning av den andelsmassiga uppdelningen av trafikflodet till och
fran planomradet har uppgifter fran Goteborgs stads trafikmodell anvéants. Trafikmodellen visar pa att
Bohusgatan, Fabriksgatan och Levgrensgatan far ungefar 22 % av trafikflodet frin omradet, medan
Sten Sturegatan och Skanegatan far en mindre andel. Huvuddelen, uppskattningsvis 80 %, av trafiken
bedoms trafikera Smalandsgatan da de allra flesta in- och utfarter till verksamheter och bostader antas
vara placerade ut mot denna gata. Resterande 20 % av trafiken kan tdnkas anvénda utfart mot annan
mindre lokalgata, till exempel Ernst Fontells plats. Trafikférdelningen visas i tabell 3.

De planerade verksamheterna och bostaderna beraknas generera ett trafikflode pa sammantaget
2 176 fordon for ar 2025 och omkring 1 115 fordon ar 2035.

Av detta totala fldde gar en andel dsterut mot det statliga vagnatet. Paverkan pa det statliga vagnatet
via de tvd moten bedéms som godtagbar. Baserat pa den riktningsfordelning som stadens trafikmodell
visade pa (se avsnitt 2.2) beraknas Gardamotet belastas med ett tillkommande flode pa runt 410
fordon per dygn ADT (ca 450 AMVD) medan Ullevimotet f&r en belastning pa runt 700 fordon per dygn
ADT (ca 770 AMVD).

Tabell 2. Berakning av prognosticerade trafikmangder for ar 2025 och framtidsar 2035.

; % o &8" &
Trafikmingder AVvMD {\\0 & @Q F S &
\é“ &\ \9@ &o S (,,@'& >’
(b L/ agf" F# &L &

Ar 2020 2025 2035 2025 2035 2025 2035

Detaljplanens alstrade trafik 2176 1115
Smalandsgatan 1100 1060 985 80% 1741 892 2801 1877
Parkgatan 13500 13014 12094 6% 138 71 13152 12165
Skanegatan 15700 15135 14065 11% 242 124 15377 14190
Bohusgatan 4000 3856 3584 22% 489 251 4345 3834
Sten Sturegatan 6600 6363 5913 16% 347 178 6709 6091
Fabriksgatan 7100 6845 6361 22% 475 243 7320 6604
Levgrensvagen 3500 3374 3136 22% 485 248 3859 3384

Tabell 3. Okning p.g.a. detaljplanen (&r 2025) i riktning fran planomradet till det statliga vagnatet.

Ullevimotet
Riktning 63%
Okningpga |Vaster |Oster (E6) a ADT 700
detaljplan 44% 56%
AbpT 1982 872 1110
g Gardamotet
37%
ADT 411
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Berakningsformular for Gronytefaktor Del 1 Smalandsgatan

Trafik?

Om planomrédet domineras av ett
gaturum = 1 Om planomrddet domineras
av bostdder eller parkmark, med lidgre

trafikbelastning = 0 1
Virde
Biologisk
Yta mangfald
Gronska pa mark - Grasmatta 0,4
Gronska pa mark - Perennplantering 0,7
Gronska pa mark - Naturlik plantering 1
Gronska pa mark - Regntradgard 0,7
Vegetationsklddda tak 1 (2-7 cm) 0,15
Vegetationskladda tak 2 (8-20 cm) 0,3
Vegetationsklddda tak 3 (21-50 cm) 0,5
Vegetationskladda tak 4 (> 50 cm) 0,6
Gronska pa vagg 0,4
Smatrad<10m 0,45
Stora trdd > 10 m 0,8
Stora, bevarade trdd > 10 m 1
Buskar - Planteringar och hackar 0,4
Buskar - Solitarer 0,4
Tata hardgjorda ytor 0
Halvdppna hardgjorda ytor 0,1
Oppna hardgjorda ytor 0,2
Vattenytor 1
Avvattnade hérdgjorda ytor till
vegetationsytor 0
Avvattnade grona tak till vegetationsytor 0
Avvattnade hardgjorda ytor till
regntradgard/dike 0
Avvattnade grona tak till
regntradgard/dike 0
Total yta 9050
Arbetsgang:

1. Ange trafikniva i den gréna rutan:
O=mindre trafik 1=med trafik (daligt
ventilerat gaturum)

2. Om viktning finns, fyll i denna i ruta Q5-
Q11. Den totala summan ska bli 100%.

3. Fyll i ratt antal m2. Fér medel-
Gronytefaktor, anvand kolumn J. For
viktad gronytefaktor, anvand kolumn M.
4. Vardet for gronytefaktorn visas i ruta
K32 alt. Ruta N32.

Virde
Buller
1

1
1

0,4
0,5

Virde
Dagvatten

0,65
0,7
0,7

0,75

03
0,4
0,5
0,6
0,2
0,9

1
1
0,8

0,85
03
0,4

0,8

0,5
0,5

0,55

Viarde Viarde

Virde Luftkvalité - Luftkvalité - Varde Virde Ekoeffektiv Varde Areal  Ekoeffektiv

Lokalklimat utan trafik med trafik Rekreation Medel preq) yta viktning viktning yta
0,3 0,3 0,2 0,6 0,53 0 0,5375 0
04 0,6 0,6 04 0,63 0 0,71 0
0,4 0,6 0,6 0,8 0,75 0 0,795 0
04 06 0,6 04 0,56 0 05925 0
0,1 04 0,65 0 0,30 0 0,445 0
0,15 0,5 0,7 0 0,43 0 0,6 0
0,2 06 0,75 0,3 0,54 0 06925 0
0,3 0,4 0,5 0,6 0,60 0 0,665 0
0,425 0,6 1 0,4 0,40 0 0,48 0
0,7 0,7 0,3 0,5 0,48 0 0,3575 5 28,6
0,9 0,9 0 0,8 0,58 0 0,35 18 157,5
1 0,9 0 1 0,67 0 04 0
0,6 0,8 0,9 0,8 0,75 0 0,825 0
0,65 0,8 0,85 06 0,73 0 0,795 0
0 0 0,1 0,25 0,06 0 0,06 89652 537,912
0,1 0,1 0 0,5 0,23 0 0,21 12,8 2,688
0,2 0,1 0,1 0,1 0,25 0 0,26 72 18,72
0,25 0,2 0,3 0,8 0,53 0 0,455 0
0 0 0 0 0,08 0 0,075 0
0 0 0 0 0,08 0 0,075 0
0 0 0 0 0,17 0 0,15 0
0 0 0 0 0,09 0 00825 0
Total ekoeffektiv yta 745,42
Gronytefaktor 0 0,082366851

Viktning i
Viktning: %
Biologisk mangfald 15%
Buller 25%
Dagvatten 15%
Lokalklimat 0%
Luftkvalité - utan trafik 0%
Luftkvalité - med trafik 35%
Rekreation 10%
Totalt: 100%




Projekt:
Smalandsgatan Trafik-
och
utformningsforslag

Oversiktlig kostnadsbedémning 2020-10-22
Kategori Forklaring Enhet A-pris Mangd Summa
Ny toppbeldggning samt ny 6verbyggnad,
Ny GC-bana inklusive ev. schakt for 6verbyggnad. m? 1300 390 507 000
GC-bana ny toppbelédggning + | Befintlig GC-bana justeras och nytt slitlager
justering laggs. m? 350 520 182 000
Befintlig GC-bana justeras och nytt slitlager
G-bana btg-plattor + justering | laggs. m? 700 1650 1155 000
Bef 6verbyggnad, mindre ytor t.ex. invid gc-
Plattsattning bana och gata m? 800 870 696 000
Torgyta Stensatt m? 2 500 1700 4250 000
Parkeringsyta Stensatt i betong m? 1500 600 900 000
Kantstod Granit, typ RV4 m 750 500 375 000
Kantstod Granit fran vaglinjen m 500 500 250 000
Forhojda GC-passager och korsningar (exkl.
Forhojningar Overbyggnad) m? 1500 350 525 000
Vagmarken/skyltar Nya skyltar inkl fundament och stolpar parti 50 000 1 50 000
Vagportaler inkl skyltar Nya végportaler inkl fundament och stolpar st 500 000 1 500 000
Vagmarkering parti 1 50 000
Cykelparkering Flyttning Styr o Stall st 1 100 000
Mur granit (sitthojd) m 5000 20 100 000
Kostnader for schakt nar gatan sanks eller
Schakt liknande (bergschakt) m?3 1500 1200 1800 000
Trad Plantering av nya trad inkl tradgrop m.m. 30000 24 720 000
Rivning av asfaltbelaggning m? 150 3350 502 500
Rivn rakantsten m 125 500 62 500
Summa gatuarbeten 12 769 126
Dagvatten Flyttn/just och kompl dagvattenbrunnar parti 500 000 1 500 000
Giller el, tele, opto. Osédker kostnad
Ledningsflyttning (fordelning ledningningsagare?) parti 1 000 000 1 1 000 000
Belysning Oséker kostnad parti 3 000 000 1 3000 000
Trafiksignaler parti 100 000 1 100 000
Flytning apparatskap
trafiksignal st 0 1 0
Summa o6vrigt: 4 600 000
Summa: 17 369 126
Paslag Tillfalliga trafikanordningar 10 % 1736913
Projektering 20% 3473825
Byggledning 5% 868 456

Diverse och oforutsett 30% 5210738

Total kostnad:| 28 659 058
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